Предложения ОАО НИПИИ «Ленметрогипротранс» 
по внесению изменений в СНиП 32-02-2003 «Метрополитены»

	№п/п
	Предложения по внесению изменений
	Обоснование изменений
	Ответственный отдел

	П.3.1.
	Добавить: «Метрополитены относятся к особо опасным и технически сложным объектам (ст.48-1 «Градостроительный кодекс РФ»). При учете ответственности сооружения метрополитена следует относить к 1-му уровню ответственности – особо высокий уровень ответственности, как объектов жизнеобеспечения городов (п.9.1 СТО 36554501-01402008 «Надежность строительных конструкций и оснований» 
далее по тексту …
	
	ЭТС 
Алферова Н.В.

	пп.3.22
	Добавить пункт 3.22. «Перегонные тоннели метрополитена следует проектировать либо однопутными, либо двухпутными»
	Требуется легализовать двухпутные тоннели, так как в СНиПе они либо отсутствуют, или в пожарном требуют негорючей перегородки, что превращает их в однопутные.
	ПО 

Марков В.А.

	П.4.1.
	Дополнить последний абзац: после СНиП 11-02 , «СП 32-105-2004, СП 11-105-97»
	
	ПГ 
Арнаутов А.И. 

	П.4.4.
	Дополнить: «Изыскания должны соответствовать требованиям СП II-102-97».
	
	ПГ 

Арнаутов А.И. 

	П.4.5
	Дополнить СНиП пунктом 4.5.
	В период строительства необходимо вести исполнительную инженерно-геологическую документацию (геологическое обслуживание) всех горных выработок. Производить зарисовки забоев с построением сплошного инженерно-геологического разреза, с оценкой устойчивости пород, их крепости, отбором проб на лабораторные исследования пород и подземных вод, вести оценку водопритока при вскрытии и изменения его во времени, замеры состава воздуха (совместно со службой вентиляции) по содержанию газов и пыли, при необходимости - замеры радиоактивности пород и выделяемых газов.

Производить документацию опережающего разведочного бурения. Вести геофизические работы по оценке пород впереди забоя – типа георадара.
Составлять краткосрочные прогнозные инженерно-геологические разрезы впереди забоя и т.д.
Такие же дополнения п.4 необходимо ввести в СП 32-105-2004 и СП II-105-97.
	ПГ 

Арнаутов А.И.

	пп.5.1.1
	Пункт 5.1.1 изложить в следующей редакции:

«Пропускную способность линии следует принимать не более 40 пар поездов в час.

Для расчёта устройств электроснабжения пропускную способность линии следует увеличить на 20%.»

	Исключить увеличение пропускной способности для устройств управления движением поездов на 20% по причине:

1.Невозможности практически произвести расчёт на 48 пар поездов 8-вагонных составов при соблюдении факультативов из-за  использования рельсовых цепей, как датчиков местоположения поезда.

2.Необоснованного увеличения количества рельсовых цепей, соответственно и аппаратуры 2-3 раза по сравнению с расчётом на 40 пар.

3.В настоящее время ведутся разработки систем управления, использующие координатный метод определения местоположения поезда. Внедрение указанных систем позволит решить проблемы, указанные выше.
	ПАТС

Культин И.В.

	пп.5.2.4

пп.5.2.5
	Исключить.
	Пункты общего характера, дублирующие или противоречащие действующим нормам, правилам и законам. По идее им не место в СНиПе, так как указанные нормы постоянно меняются
	ПО

Марков В.А.

	пп.5.3.2
	Исключить требование выполнения станций с двумя вестибюлями. 

Предлагаемая редакция: «Станции мелкого заложения следует проектировать с двумя вестибюлями. 

Число вестибюлей станций глубокого заложения следует определять расчетом в зависимости от величины максимальных расчетных пассажирских потоков, а также из условия эвакуации пассажиров в экстремальных случаях в соответствии с требованиями п.5.3.3. 
При отсутствии пассажиропотоков и градостроительном обосновании допускается сооружение одного вестибюля (с организацией возможности в будущем примыкания 2-го вестибюля). 

Для станций глубокого заложения имеющих пересадочные устройства с другой станцией допускается наличие одного вестибюля.
        При одном вестибюле на станции (независимо от наличия пересадочного узла), в наклонном тоннеле следует устанавливать четыре эскалатора, при двух вестибюлях – в первом устанавливаются четыре эскалатора, во втором по расчету, но не менее трех» 
	
	ПТЭ

Шабанова В.В.

ПО

Марков В.А.

	пп.5.3.3
	Предлагаемая редакция по определению числа эскалаторов на станции: 

«…Число эскалаторов между вестибюлями и станцией  и в переходах между станциями необходимо определять для двух режимов работы:

1. в обычном эксплуатационном режиме -  исходя из условия пропуска максимального расчетного потока пассажиров;

2. в режиме эвакуации пассажиров в экстремальных случаях -  исходя одновременно из следующих условий:

 -  пропуска максимального расчетного потока пассажиров в режиме их эвакуации со станции;

 -  вывода одного эскалатора в ремонт;

 - остановки одного эскалатора по непредвиденным причинам» 
	
	ПТЭ

Шабанова В.В.

	пп.5.3.4.
	Для обеспечения доставки инвалидов на стациях глубокого заложения используются эскалаторы с применением мер организационного характера.
	Исключить для станций глубокого заложения требование по обязательному сооружению лифтов для доставки пассажиров-инвалидов с поверхности на уровень платформенного зала станции, предусмотрев для этого другие способы (спец. платформы для спуска инвалидов по эскалатору и др.).
	ПТЭ

Шабанова В.В.

ПО

Марков В.А.

	пп.5.3.6
	Предлагаемая редакция:

«Каждая из двух пересадочных станций глубокого заложения в пересадочном узле должна иметь для входа и выхода наружу наклонный тоннель и один отдельный для каждой станции вестибюль или один общий для двух станций вестибюль.

При одном общем вестибюле необходимо предусматривать проектные решения, обеспечивающие независимую раздельную работу станций во время пожара.»
	Необходимо конкретизировать данный пункт уточнением о необходимости создания на каждой станции глубокого заложения собственного пути, ведущего со станции наружу. В соответствии с этим,   термин «общий вестибюль» следует понимать как объект, включающий независимые пути, непосредственно ведущие к станциям. В формулировке СНиП термин «общий вестибюль» трактуется как объект, относящийся к одной из станций пересадочного узла
	ПТЭ

Шабанова В.В.

ПАС

Бойцов Д.А.

	пп.5.3.8
	Исключить
	При существующих в метрополитене Санкт-Петербурга планировочных решениях станционных узлов, когда служебные помещения станции находятся под платформой, сооружение обходных кабельных тоннелей представляется нецелесообразным по следующим причинам:
- СНиП 32-02-2003 «Метрополитены» разрабатывался ОАО «Метрогипротранс» с учетом планировочных решений станционных узлов, принятых в г. Москве, т.е. блоки служебных помещений вынесены за пределы платформы, при этом основной поток кабелей действительно проходит по обходному кабельному тоннелю, не попадая на станцию. Это решение основано на том, что большое количество  станций Московского метрополитена – мелкого заложения. Для среднего зала таких станций применяются конструкции обделок с плоским лотком без подплатформенного объема;

- Петербургский метрополитен – глубокого заложения. Для среднего зала станций применяются конструкции обделок кругового очертания, при этом образующееся подплатформенное пространство используется для размещения служебных помещений. В служебных помещениях размещается электрооборудование, к которому прокладывается значительное количество кабельных линий. Таким образом, основной поток кабелей проходит в подплатформенных кабельных коллекторах, при этом незначительное количество транзитных кабелей проходит через трубы в путевых стенах;
- на пересадочных станциях проектируемых линий сооружение обходных кабельных тоннелей крайне затруднено в связи особенностями действующих станций;

- на конечных станциях линии метрополитена отсутствует поток транзитных кабелей, в связи с чем сооружение обходных кабельных тоннелей не имеет смысла;

- сооружение обходных кабельных тоннелей существенно увеличивает стоимость строительства метрополитена Санкт-Петербурга
	ПТЭ

Шабанова В.В.

	пп.5.6.3
	Внести изменения: слова  «Нагрузки на обделки от горного давления» заменить на  «Расчет обделки на горное давлении» …далее по тексту.
	
	Безродный К.П.

	пп.5.10.1
	Пункт 5.10.1 изложить в следующей редакции:
«Электроснабжение потребителей линий метрополитена следует предусматривать от тяговопонизительных (ТПП) и понизительных (ПП) подстанций.

ТПП следует размещать на станциях, ПП - на станциях (при отсутствии на ней ТПП), перегонах в местах сосредоточения нагрузок, а также в вестибюлях станций глубокого заложения в отдельно располагаемых помещениях.»
	
	ПЭЛ

Турьев А.Д.

	пп.5.10.4
	Пункт 5.10.4 изложить в следующей редакции:
«В качестве третьего независимого источника питания для особой группы электроприемников I категории следует предусматривать источники бесперебойного питания, обеспечивающие питание расчетных нагрузок в течении 1 ч.

Источники бесперебойного питания необходимо размещать отдельно от ТПП и ПП в помещениях с независимыми входами и системами вентиляции. Размещение ИБП в границах помещений по принадлежности (установки связи, установки управления движением поездов, устройства дистанционного и телеуправления электроустановками и т.д) необходимо отражать в задании на проектирование.»
	Возможность размещать ИБП:
 - для особой группы электроприемников 1 категории (установки связи, установки управления движением поездов, устройства дистанционного телеуправления электроустановками и.т.д.) – в границах помещений, в которых предполагается разместить соответствующие устройства;

 - для особой группы электроприемников 1 категории (аварийного освещения) – в границах ТПП.
	ПЭЛ

Турьев А.Д.

	пп.5.12.5
	Пункт 5.12.5 изложить в следующей редакции:

«Устройства автоматической блокировки следует предусматривать только для регулирования  движения хозяйственных и вспомогательных подвижных единиц в ночное время или как аварийное средство для вывода с линии поезда с отключёнными (или неисправными) поездными устройствами СИРБД (автоблокировка в качестве резервной  СИРБД не применяется)».
	Возможность применения автоблокировки в качестве резервной системы интервального регулирования и безопасности  движения поездов должно быть  однозначно исключено.
	ПАТС

Культин И.В.

	пп.5.12.7
	Пункт 5.12.7 изложить в следующей редакции:

«Питание устройств управления движением поездов постоянным током следует предусматривать от выпрямителей, подключенных к источнику бесперебойного питания согласно 5.10.»
	Редакция дана с учётом требований к электроприёмникам особой группы и применяемых сегодня схем по системам гарантированного электропитания, т.к. аккумуляторные батареи или маломощные ИБП на 24В постоянного тока применять нецелесообразно.
	ПАТС

Культин И.В.

	пп.5.13.2
	В тексте исключить слово «служебные».
	
	ПАТС

Культин И.В.

	пп.5.16.9
	П. 5.16.9 включить в состав п. 5.16.11, в противном случае требование п.5.16.11 применять на путях эвакуации отделку стен и потолков  из негорючих материалов вступает в противоречие с тем, что по п.5.16.9 для устройства водоотводящих зонтов в пассажирских помещениях станций допускается применять материалы с пожарной опасностью не ниже чем Г1,В1,Д1,Т1.


	
	ПТЭ

Шабанова В.В.

	пп.5.16.11
	Предлагаемая редакция:

5.16.11. Для облицовки строительных конструкций и покрытия полов сооружений станций следует применять негорючие материалы.
Отделку и облицовку стен и потолков на путях эвакуации следует предусматривать из негорючих материалов, для окраски следует применять, как правило, негорючие краски.

Для устройства водоотводящих зонтов в пассажирских помещениях станций не допускается применять материалы с более высокой пожарной опасностью, чем Г1, В1, Д1, Т1.
Для отдельных элементов отделки и облицовки стен и потолков станции при обосновании допускается применять материалы с характеристиками пожарной опасности не ниже, чем группы Г1, В1, Д2, Т2.

	Объединение данных пунктов в один снимает противоречия между ними, поскольку п.5.16.9 является конкретизацией правила п.5.16.11


	ПАС

Бойцов Д.А.

	пп.5.16.12
	Пункт 5.16.12  изложить в следующей редакции:

Первый абзац - «В помещениях станций с постоянным пребыванием персонала покрытие полов следует предусматривать с характеристиками пожарной опасности не более высокими, чем группы Г2, В2, РП2, Д2, Т2.»
Второй абзац пункта 5.16.12 - оставить без изменения.

Третий абзац – изложить в следующей редакции: «Звукопоглощающую отделку помещений и конструкции подвесных потолков следует предусматривать из трудногорючих материалов (Г1, В2, Д1, Т1).»
«В бытовых помещениях……..  далее по тексту СНиПа. »

	По нашему мнению ссылки на конкретные материалы в СНиПе лишние.

В п.5.16.12 убрать «по керамзитобетонному слою». Требования к покрытию пола должно быть только по пожарной опасности. А не к его конструкции. Звукопоглощающую отделку следует предусматривать из трудногорючих материалов (Г1, В2, Д1, Т1).

	ПК

Захаров Г.Р.


	пп.5.16.25
	
	Рассмотреть возможность не устраивать сбойки на участках тоннелей, пройденных щитом с грунтопригрузом в слабых водонасыщенных грунтах.

	ПК

Захаров Г.Р.

	пп.5.22.1.
	Исключить пункт «- на входах в пассажирские помещения»;

Добавить пункты:

«- в блоке кассовых помещений;

- в зонах входа и выхода в перегонные тоннели со станции;

- в НВУ в зоне ствола и в зоне выхода из венттоннеля в перегонный тоннель.»
Добавить абзац:

«Дополнительно к устройствам охранной сигнализации оборудовать системой контроля доступа входы в следующие помещения:

- входы в блоки служебных помещений из пассажирской зоны;

- входы в аппаратные и релейные, СТП, ДПС;

- входы в тоннель (посты тоннельной защиты).»
	1. C учетом технических решений, реализованных на станциях Петербургского метрополитена.

2. С учетом требований по повышению антитеррористической защищенности метрополитена (КАСИП АЗМ)
	ПАТС

Культин И.В.

	пп.5.22.2
пп. 5.22.3

	Добавить пункты 5.22.2, 5.22.3 «Видеонаблюдение»
5.22.2 Устройствами видеонаблюдения необходимо оборудовать следующие зоны вестибюлей и станций:

- пассажирские зоны на платформе станции;

- верхнюю и нижнюю гребёнки эскалатора;

- кассовый зал;

- подходы к вестибюлю.

5.22.3 Вывод изображения с видеокамер необходимо предусматривать в помещение дежурного по станции.

Соответственно, в п. 6.13.3 из состава ОТС исключить теленаблюдение. 
	C учетом технических решений, реализованных на станциях Петербургского метрополитена и требований по повышению антитеррористической защищенности метрополитена (КАСИП АЗМ)
	ПАТС

Культин И.В.

	П.6
	Раздел 6 «Строительство» - исключить
	Раздел включает в себя пункты общего характера, дублирующие или противоречащие действующим нормам, правилам и законам. По идее им не место в СНиПе, так как указанные нормы постоянно меняются.
	ПО

Марков В.А.

	П.6.2
	В п.6.2. добавить подпункт:
- проводить горно-экологический мониторинг при строительстве за системой «подземные выработки - вмещающий массив».
	
	Безродный К.П.

	Приложение А
	Добавить:
СП 32-105-2004, «Метрополитены»
СП II-105-97, «Инженерно-геологические изыскания для строительства, части I, II, III, IV, VI»
       СП II-102-97, Инженерно-экологические изыскания для строительства
	
	ПГ 

Арнаутов А.И.

	Приложение Б
	Изложить в следующей редакции: «Линия метрополитена (линия) – линейный объект, автономная часть метрополитена со…» далее по тексту
	
	ЭТС
Алферова Н.В.

	Приложение Б
	Предлагаемая редакция:

Пассажирское помещение - объемно-планировочные элементы станции (кассовый зал, переходные коридоры и коридоры, оборудованные траволаторами (конвейерами), лестницы, эскалаторные ходы, платформенные залы, и др.), предназначенные для передвижения и пребывания пассажиров.

	Обоснование: Уточнение данного термина необходимо для точности обоснования выбора отделочных и облицовочных  материалов в соответствии с п.5.16.9 и  п.5.16.11.
	ПАС
Бойцов Д.А.

	
	от Отдела проектирования вентиляции и санитарно-технических устройств предложений по разделам 5.8 и 5.9 и внесению изменений в СНиП 32-02-2003 «Метрополитены» нет
	ПВ
Соколов В.А.

	
	Согласно Распоряжения Правительства РФ от 21 июня 2010 г. №1047-р «Об утверждении перечня национальных стандартов и сводов правил» положения СНиП 32-02 «Метрополитены», в части пожарной безопасности, не являются обязательного применения, а принципы противопожарной защиты метрополитенов изложенные в СНиП 32-02 и СП 32-105-2004 отсутствуют в  Федеральных законах  РФ  № 123-ФЗ от 22.07.2008 г. «Технический регламент о требованиях пожарной безопасности» и № 384-ФЗ от 30.12.2009 г. «Технический регламент о безопасности зданий и сооружений».
На основании вышеизложенного  для технического регулирования в области пожарной безопасности на метрополитенах необходима разработка документа обязательного применения: Технического регламента  о требованиях пожарной безопасности  на метрополитенах. Основой для разработки документа должны являться требования, приведённые в разделе 5.16 «Пожарная безопасность» СНиП 32-02 «Метрополитены» и СП 32-105-2004 «Метрополитены».
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